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Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin

1. Zakladni identifikacni udaje
Objednatel:

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dl4zdéna 7/1003, 110 00 Praha 1

zastoupena Stavebni spravou zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel:
vedouci projektu Ing. Jaromir Tvrdik

SUDOP PRAHA a. s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Studie proveditelnosti byla zadana v roce 2012. B&hem zpracovani bylo uzavieno devét dodatktl smlouvy o dilo,
zohledriujicich pribéh projednavani. Studie proveditelnosti byla po zavére¢ném projednéni dokoncena vyslednou

verzi ze zari 2015.
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Studie proveditelnosti (SP) se zabyva
zeleznicni trati Kolin — Nymburk — Lysa
nad Labem - VSetaty — Mélnik —
Litoméfice dolni nadrazi — Usti nad
Labem-Stfekov — Deé&Cin vychod -
D&&in-Prostfedni Zleb. Usek Kolin —
Lysa nad Labem je oznacen v tabulkach
tratovych pomért (TTP) Cislem 502A,
v jizdnim fadu (JR) pro cestujici patfi
pod trat 231. Navazujici Usek Lysa nad
Labem — Usti nad Labem-Stfekov méa
Cislo dle TTP 503A, dle JR 072. Ze ZST
Usti n. L.-Stfekov do ZST Dé&¢in vychod
jsou Ccisla trati 503B, resp. 073.
Konecné usek DéCin vychod — Décin-
Prostiedni Zleb je bez osobni dopravy,
Cislo dle TTP je 544B.

Trat Kolin — Dé&c&in vychod je
dvoukolejna, Décin vychod — Décin-
Prostfedni Zleb jednokolejna, v celé
délce pak elektrizovana stejnosmérnou
trakéni proudovou soustavou 3kV,
zabezpeCovaci zafizeni je 2. a
3. kategorie. Délka trati je 161 km,
rychlost se pohybuje vrozmezi 40 az
120 km/h.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlioZka 48384

www.szdc.cz

IC: 709 94 234

Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00

DIC: CZ 709 94 234
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Trat je soucasti drahy celostatni, systtmu TEN-T a nalezi v celé déelce do hlavni sité nakladni dopravy. Bude také
patfit do mezinarodniho nakladniho koridoru RFC7 vedouciho z Rumunska a Recka do Ceska po jeho jiz
schvaleném prodlouzeni dale do severniho Némecka.

Usek Kolin — Litoméfice vede zemédélsky vyuzivanou rovinou Ceské tabule, trat zhruba sleduje tok feky Labe po
pahorkatiny. Za Litomé&Ficemi trat vstupuje do ,Porty Bohemici* a aZ do D&gina trat prochazi Ceské stfedohofi
sevienym labskym udolim.

Nejvétsimi mésty na trati jsou Usti nad Labem (93 tis. obyvatel), D&&in (50 tis.), Kolin (31 tis.), Litomé&fice (24 tis.),
Mélnik (19 tis.), Brandys n. L.-Stard Boleslav (18 tis.), Nymburk (15 tis.) a Podébrady (14 tis.).

3. Cil studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je vypracovani navrh rekonstrukce Zelezni¢ni trati Kolin — Lysa n. L. — Usti n. L.-
Stfekov — Déc&in vychod — Décin-Prostfedni Zleb plnicich nize uvedené cile projektu, a to v riznych projektovych
variantdch. Dale je cilem SP porovnani téchto ndvrhi mezi sebou =z hlediska technického, dopravné
technologického, pfepravniho a ekonomického, jako podklad pro vybér optimalni varianty.

4. Cile projektu
Studie proveditelnosti deklaruje tfi zakladni cile projektu, které doplhujeme o dalsi ffi:

1. zajisténi bezpe€ného a spolehlivého provozu. Dosazeni tohoto cile je podminéno pfedevSim odstranénim
nevyhovujiciho stavu infrastruktury, tedy nahrada staveb a zafizeni s pfekroenou fyzickou zivotnosti. Jde
o zeleznicni svrdek s odchylkami geometrickych parametrd koleji pfekracujicimi povolené provozni parametry a
s vadami kolejnic, popf. nedostateénou drzebnosti prazcu; zelezniéni spodek s nefunkénim odvodnénim a
zbahnélou zemni plani, elektromechanicka, elektrodynamické a dalsi zabezpec€ovaci zafizeni s vysokymi naroky
na persondlni obsazeni a koncicimi prikazy zpUsobilosti, trakéni vedeni z 50. let s vyzilymi konstrukcemi véetné
prevésl, mosty s poruSenymi nosnymi konstrukcemi a podobné. Pro spolehlivy provoz je nezbytnosti také
vylou€eni vzajemného ruSeni protismérnych jizd vlaka ve stanicich s Groviovymi nastupisti. Cil bude napinén,
pokud projektova varianta zajisti obnovu staveb a zafizeni a dale pokud budou stanice vybaveny nastupisti
s mimouroviiovym pfistupem. Ke spolehlivému provozu déle pfispéje rozdéleni dlouhych a zatizenych Usekl
odbockami pro provoz pfi vylukach.

2. zajiSténi potfebnych parametrd pro provoz nakladni dopravy. Pro provoz nakladni dopravy je klicovym
pozadavkem moznost prodlouzeni vlakd na 740 m, coz znamend dosahnout délku stani€nich koleji nejméné
780 m. DalSim pozadavkem je spolehlivy provoz, hodnoceny v cili 1.

3. spInéni parametrd danych technickou legislativou. Jde o tyto dokumenty:

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 z 11. 12. 2013 o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské sité. Toto nafizeni zafazuje celou trat do hlavni sité nakladni dopravy (Core Network
TEN-T) a stanovi pro ni povinnost nejdéle do 31. 12. 2030 splnit poZadavky na vybaveni systtmem ERTMS
(GSM-R, ETCS), interoperabilitu, elektrizaci, rozchod 1435 mm, zmirnéni hluku a vibraci, zvySeni
bezpecnosti Urovhovych kfizeni, hmotnost na napravu 22,5 t, tratovou rychlost nejméné 100 km/h a moznost
provozovat vlaky délky 740 m.

- Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) v subsystémech infrastruktura (TSI INF 2015, TSI PRM
2015), fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015). Povinnosti vyplyvajici z TSI se ¢aste¢né
shoduji s pozadavky Nafizeni 1315/2013, jsou ale vyrazné podrobnéjSi. Napfiklad z nich vyplyva povinnost
zajisténi bezbariérového pristupu na nastupisté (TSI PRM 2015).

Cil Ize povazovat za dosazeny, pokud jsou splnény vSechny pozadavky, ale s moznym vyuzitim pFipustnych Glev
a vyjimek, napfiklad pro parametr rychlosti.

4. zrychleni osobni dopravy ve frekvenéné silném Useku Velky Osek — Lysa n. L. Dlouhé cestovni doby se tykaji
rychliki Hradec Kralové — Praha, vedenych v oblasti Velkého Oseka po tzv. kaninské spojce prodluzujici délku
jizdy o nékolik kilometrd. DalSimi moznostmi zrychleni je zvySeni tratové rychlosti a Uprava konfigurace ZST
Nymburk pro umoznéni sou€asného pobytu vlakd R, Os vSech smért v pfipojovych skupinach osobni dopravy.

5. snizeni provoznich ndkladd infrastruktury, a to prostfednictvim sniZzeni nakladd na obsluhu drahy diky
vybudovani dispeCerského fizeni trati a déle snizeni nédkladd na zajisténi provozuschopnosti drahy diky
vylouceni nutnosti velkych oprav po dobu hodnoceni.

6. spInéni limitd hluku ze zeleznice na okolni prostfedi. V sou¢asné dobé je zastavba v sousedstvi trati vystavena
znacné hlukové zatézi, ktera v nejkriti¢téjSich lokalitach prekracuje i limity pro tzv. starou hlukovou zatéz. Cilem
je snizeni hluku pod uroven platnych hygienickych limitd.

Prostfedkem k napInéni cilu je rekonstrukce trati, pfi respektovani normovych pozadavku a pfi udrzeni pfijatelnych
dopadul na Zivotni prostfedi a okolni zadstavbu. Podminkou je i ekonomicka efektivita projektu a tzemni prdchodnost
navrzené varianty.
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5. Navrzené varianty
Studie proveditelnosti provéfovala variantu bez projektu a pét variant projektovych.

BEZ PROJEKTU — zachovava se sou€asny stav. Stavby a zafizeni jsou pribézné obnovovany z prostiedku na
provozuschopnost. Konfigurace stanic ani kapacita trati se neméni.

PROJEKTOVE VARIANTY — véechny projektové varianty obsahuji rekonstrukci Zelezniénich stanic, zajistujici
jejich peronizaci, tj. vystavbu nebo rekonstrukci bezbariérovych nastupist, a prodlouzeni koleji pro nakladni viaky
délky 740 m, a to ve v8ech projektovych variantdch shodné. Néplini praci je Zelezni¢ni svrdek (zpravidla jen hlavni
koleje, dalsi koleje pak ve velmi omezeném rozsahu), zelezni€ni spodek, trakéni vedeni a napdjeni vcetné
trakénich napéjecich stanic. Nékolik Zelezni¢nich stanic se z divodu nizkého vyuziti rusi, naopak v dlouhych nebo
velmi frekventovanych Usecich jsou navrzeny odbocky s dvojici kolejovych spojek pro vySSi kapacitu trati pfi
vylukach. V8echny projektové varianty také zahrnuji novostavbu jednokolejné ,Libické spojky” Kanin — Libice n. C.
pro urychleni spojeni Hradce Kralové s Prahou, situované jizné od dalnice D11.

Soucasti v8ech projektovych variant je rovnéz rekonstrukce zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni v plném
rozsahu trati, tedy ve stanicich i mezistani¢nich Usecich, véetné vybudovani dalkového dispecerského fizeni z CDP
Praha, uprav jiz existujiciho systému GSM-R a vybudovéani evropského zabezpecovaciho zafizeni ETCS L2.

Varianty se li§i zejména rozsahem rekonstrukce stavebni ¢asti mezistani¢nich Usekl — Zelezni¢niho svrsku,
spodku, mostnich objektd a trakéniho vedeni.

VARIANTA MIN - varianta bez rekonstrukce stavebni ¢asti mezistani¢nich usekd. Jejich obnova by probihala
z neinvesti¢nich prostredkl. Tratové rychlosti se tak neméni.

VARIANTA STRED 1 — varianta obsahujici rekonstrukci stavebni &asti mezistaniénich Gsekd ve stavajici stopé
trati bez prelozek, vyjma Usekd obnovenych novym materidlem po roce 2000. Rychlost mezi Kolinem a Lysou n.
L. dosahuje az 140 km/h s lokalnimi poklesy, z Lysé do Litoméfic se pohybuje v rozmezi 80 — 120 km/h, dale do
Décina jen 70 — 90 km/h.

VARIANTA STRED 2 - varianta kombinujici fe§eni STRED 1 v Gseku Kolin — Mélnik a fe$eni MIN v Gseku
Mélnik — Décin. Déle je soucasti varianty nové zeleznicni pfemosténi v prostoru Mélnik — Dolni Befkovice a
kolejové upravy v uzlu Décin, umozniujici prijezd vlakd s profilem GC po trase Décin hl. n. — Décin vychod dolni
néadrazi — Déc¢in-Prostfedni Zleb. Varianta vychazela s namétu na vedeni ¢asti ndkladnich vlakd v trase Kolin —
Nymburk — Mélnik — Dolni Befkovice — Lovosice — Décin, tedy s ¢astenym vyuzitim levobfezni trati Praha —
Décin. Obnova mezistani¢nich Usekt v useku Mélnik — Décin by probihala z neinvesticnich prostredk.

VARIANTA STRED 3 — varianta kombinujici fe$eni STRED 1 v Gseku Velky Osek — Lysa nad Labem se silngjsi

osobni dopravou a feSeni MIN v Usecich Kolin — Velky Osek a Lysa nad Labem — Dé&cin. V téchto Usecich by
rovnéz probihala obnova mezistani¢nich Usekd z neinvesti¢nich prostredku.

VARIANTA MAX — fedeni odpovidajici rozsahem praci variant¢ STRED 1, ale se snahou o dosaZeni rychlosti
120 km/h v celém Useku Kolin — LitoméFice. To vyvolava prelozky trati v Nymburce a na nékolika mistech Useku
Mélnik — Litoméfice. Z Litoméfic do Décina zlstava trat' s rychlostmi do 90 km/h, protoze zvySeni rychlosti neni
realné z davodu terénu (Uzké labské udoli), ochrany pfirody (CHKO Ceské stfedohofi) a zastavby.

Stavba je koordinovana s navazujicimi zameéry:

- se studii proveditelnosti optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-VysoCany, schvalené vroce 2014 ve
varianté STRED 2. Soucasti je také rekonstrukce ZST Lysa nad Labem;

- se studii proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Choceni, schvalené v roce 2015 ve varianté A4B4.
Tato varianta obsahuje zdvoukolejnéni dané trati v€etné druhé koleje Libické spojky a pfinasi zavedeni expresu
Hradec Krélové — Praha;

- neinvestiénimi akcemi odstranéni propadu rychlosti Litoméfice — Usti n. L.-Stfekov a Usti n. L.-Stfekov — D&&in
vychod, v nichz prochazeji rekonstrukci diléi ¢asti danych Useku v predstihu pfed posuzovanym zamérem.

6. Dopravni technologie a prepravni progndza

Vyjma kratkého useku v D&Ciné jezdi po celé trati viaky osobni dopravy. Dalkovou osobni dopravu zastupuiji linky
R Kolin — Usti n. L. zapad v intervalu 120/120 min., v dil€ich ¢astech R Hradec Kralové — Nymburk — Praha
v intervalu 60/120 min. a Kolin — Nymburk — Rumburk v intervalu 120/240 min. Provoz je shodny ve varianté bez
projektu i v projektovych variantdch. Po modernizaci trati Hradec Krélové — Velky Osek ma také dojit k vytvoreni
nového prepravniho segmentu expresnich vlaka Hradec Kralové — Praha.

Regionalni osobni doprava je silna v Useku Kolin — Nymburk — Lysa nad Labem s intervalem Os vlak( 30/60 min.,
které v ¢asti Useku doplfiuji Sp Kolin — Velky Osek — Trutnov s intervalem 120/120 min. Projektové varianty navic
umoznuji zavedeni Sp vlaku Nymburk — Lysa n. L. — Praha v intervalu 60/120 min. Pocty osobnich viaki ve zbylé
Casti trati jsou vyrazné nizsi, Lysa n. L. — Usti n. L.-Stfekov — Usti n. L. zapad interval 60-120/120 min., dopInéna
0 Os Praha — Mélnik v intervalu 120/120 min. a o Os Litoméfice — Usti n. L. zapad v intervalu 60/120 min. Nejslabsi
doprava je mezi Ustim n. L.-Stfekovem a Dé&inem vychod s intervalem Os vlak( 120/120 min.
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Prepravni prognéza osobni dopravy vychazi zlogitového modelu a pfedpoklddda mirny narist poctu
pfepravenych cestujicich v oblasti dojizdky do Prahy v Gseku Podébrady — Lysa n. L. (cca 10 — 13 %), v mensi mife
také Litoméfice — Usti n. L. Poéty cestujicich rostou od Kolina k Lysé n. L. z4 500 na 11 000 osob denné, pak
prudce klesaji, nebot’ vétsina cest sméfuje do Prahy, kterou ale trat' miji. Pfesto pomérné rychlou trat' Lysa n. L. —
Usti n. L. dobfe obsluhuijici nacestna mésta vyuzije denné zhruba 2 000 cestujicich. Slaba je naopak poptavka po
7elezniéni osobni dopravé z Usti n. L.-Stfekov do ZST Dé&&in vychod, pohybujici se kolem 200 osob denné.

Velmi vyznamna je cela trat pro nakladni dopravu, poCtem provezenych vlaki i pfepravni zatéZi je jednou
z dvouce viibec nejzatizengjsich v Cesku. Usekem Kolin — Usti n. L.-Stfekov projede denné v priméru kolem 35
pard nakladnich vlak(, provozni zatizeni dosahuje Tf=39 mil. hrt/rok. Pfevazuje tranzitni nakladni doprava do
Némecka pres pfechod Bad Schandau v segmentech kombinovana doprava, auta a subdodavky pro n&, chemie,
smésna z&atéZz. Srovnatelny vyznam mé& spojeni severodeské hné&douhelné panve s vychodnimi Cechami a
Moravou, kde zatéz tvori energetické uhli do elektraren Chvaletice, Opatovice n. L. aj. a také chemie. Po trati
projizdéji také rela¢ni vlaky mezi vlakotvornymi stanicemi. Trat slouzi v Sir§im kontextu jako nakladni severni
Zelezni¢ni obchvat Zelezni¢niho uzlu Praha. Studie proveditelnosti pfedpokladd dalSi narist zatéze o cca 36 % jiz ve
varianté bez projektu. V projektovych variantach, zajistujicich vyrazné zvySeni spolehlivosti dopravni cesty celkovou
rekonstrukci trati, pfedpoklada prepravni prognéza prevedeni az dvou parl vilaka ze silniéni dopravy, s vyrazné
kladnymi vlivem na ekonomické hodnoceni. Znaény pfinos bude mit také mozné prodlouzeni délky vlakd na 740 m,
odpovidajici pozadavku Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 na hlavni sit TEN-T nékladni
dopravy a TSI INF 2015. Oba pfedpokladané pfinosy byly podpofeny dotaznikovym priizkumem u operatord a
dopravcl nékladni dopravy, které potvrdily, Ze spolehlivost a délka souprav jsou pro uzivatele dopravni cesty velmi
podstatné.

7. Ekonomické hodnoceni

Projektant porovnaval variantu bez projektu s vySe uvedenymi péti projektovymi variantami po dobu hodnoticiho
obdobi 2019 - 2048. Ekonomické hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle Aktualizace metodiky pro
vypodet efektivnosti investic na SZDC (2009) a dalsich platnych pokynt. Zpracovana byla finanéni analyza,
ekonomicka analyza, analyza citlivosti a analyza rizik.

NejvyznamnéjSim pfinosem projektovych variant je Uspora provoznich nakladd za opravy zelezniéni infrastruktury a
uspora provoznich nakladl silnice a vnéjSich nakladi dopravy, dosazena diky prevedeni dalkové kontinentalni
nakladni kontejnerové dopravy ze silnice na zeleznici.

varianta prck))jz(tu MIN STTED STEED STEED MAX
ekonomické hodnoceni
celkové investiéni naklady v CU 2014 (mil. K&) 0 18182 | 26 299 | 24 591 | 20 908 | 29 074
celkové naklady na opravy (mil. K&) 16006 | 7622 | 3354 | 5349 | 6367 | 3354
financni vnitfni vynosové procento FRR - -3,23 % |-3,19 % |-3,30 % | -3,34 % |-3,62 %
finanéni Cista sou¢asna hodnota kapitalu FNPV (mil. K¢) - -8594 [-11490(-11400| -9490 (-13673
ekonomické vnitfni vynosové procento kapitalu ERR - 4,61 5,91 4,73 6,01 5,26
ekonomicka &ista souc¢asna hodnota ENPV (mil. K&) - -1058 | 711 -1230 | 703 -464
pomér pfinost a naklad B/C Ratio - 0,911 1,041 0,923 | 1,052 | 0,976
prepinaci hodnota u EA pro investi¢ni naklady - -89%| 42% | -77% | 52% | -2,4%

Podle vysledku finanéni analyzy zadna z variant neprokazuje finanéni navratnost, coz odpovida tomu typu projektu.
Vysledky ekonomické analyzy prokazaly, Zze kladné ekonomické efektivity dosahuji projektové varianty
STRED 1 a STRED 3. Ekonomicka &istad soucasna hodnota ENPV téchto dvou projektovych variant je kladna.
Pfepinaci hodnoty pro investi¢ni naklady jsou +4,2 a 5,2 %, coz znamena nutnost velmi dasledného sledovani
nepfekro¢eni investiénich nakladd. Podrobna kvantitativni rizikova analyza byla zpracovana jen pro varianty
s kladnou ekonomickou efektivitou v zdkladnim scénéfi a ukazala, ze pravdépodobné vysledky ekonomické
efektivity jsou mirné horsi, u STRED 1 je ERRpravaep=5,55 % a u STRED 3 pak ERRpravdep=5,56 %.

8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty naplfiuji cile projektu vrizné mife. Rekapitulace vysledkl ze studie, doplnéna
stavebni spravou o hodnoceni rizika nedspéchu:
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bez STRED | STRED | STRED

varianta projektu MIN 1 > 3 MAX
naplnéni cila projektu
1: zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu ne cast. ano cast. | cast. ano
- odstranéni technicky nevyhovujiciho stavu Zelezniéni dopravni cesty ne cast. ano Cast. Cast. ano
- odstranéni ruseni protismérnych jizd z divodu Groviovych pfistupl na
nastupists ne ano ano ano ano ano
- realizace vylukovych odbocek v dlouhych a silné zatiZzenych Usecich ne ano ano ano ano ano
2: zajisténi potfebnych parametrd pro nakladni dopravu ne ano ano ano ano ano
- délky staniénich koleji pro vlaky délky 740 m ne ano ano ano ano ano
3: spInéni parametrd danych technickou legislativou cast. ano ano ano ano ano
- ERTMS (vybudovani zabezpe&ovaciho zafizeni ETCS) ne ano ano ano ano ano
- tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t/népravu) ano ano ano ano ano ano
- elektrizace ano ano ano ano ano ano
- bezbariérova pfistupnost nastupist ne ano ano ano ano ano
- trat’gvé rycrllost pejméné 100 k.m/h (pezahrnuto do hodnoceni, viechny ne ne ne ne ne ne
varianty vyZaduji vyjimku Komise a ulevu dle TSI INF 2015)
4: zrychleni osobni dopravy V. Osek — Lysa n. L. he cast. ano ano ano ano
- zvySeni tratové rychlosti nad 120 km/h ne ne ano ano ano ano
- stabilizace skupin osobnich vlak(i v ZST Nymburk (Libicka spojka,
zména konfigurace stanice) ne ano ano ano ano ano
5: sniZzeni provoznich nékladl infrastruktury cast. | cast. ano cast. | cast. ano
- Uspora zaméstnancd fizeni provozu Cast. ano ano ano ano ano
(pocet zaméstnanct / uSetfeno proti vychozimu stavu) (159/146) | (110/195) | (110/195) | (105/200) | (110/195) | (110/195)
- snizeni provoznich naklad(i na velké opravy ne Cast. ano Cast. Cast. ano
6: spInéni limith hluku na okolni prostfedi he he ano ne ne ano
vysledky ekonomického hodnoceni
ekonomicka efektivita (ERR 2 5,5 %) | - | ne | ano ‘ ne ‘ ano ‘ ne
pomocna hodnotici kritéria
soulad s izemnimi plany kraji (ZUR) a obci ano ano ano ano ano ne
propojeni V2120
dalsi pfinosy mimo hlavni cile - - - Hnévice - - Kolin -
Mélnik Litomérice
pocet parli prevedenych nakladnich vlakd z kamiond denné 0 1 2 1,5 1,5 2
pocet pfepravenych cestujicich Nymburk — Lysa n. L. denné| 10600 | 10900 | 11000 | 11000 | 11000 | 11100
moznost etapizace vystavby - ano ano ano ano ano
doba vystavby - 2019-26|2019-26|2019-26|2019-26|2019-26
riziko nedspéchu - stfedni | nizké | stfedni | stfedni | stfedni
nefeSeni
nefeSeni L thku”(vE lA)
hiuku (E|A), nereseni nezajlstenl

hluku (EIA),| prostfedku

nezajisténi | dodrZeni ey s
nezajisténi | na opravy

prostiedku |nv¢’ast|cnu|$:h prostredkd | tratovych prello;kya
na opravy | nakladd; na oorav useka MOV Useky
- hlavni rizikové oblasti tratovych | zména UP opravy . . | —zmény
e . tratovych | dodrzeni |
Usek(; a vykupy UP, EIA,

UsekU, novéjinvestiénich
L’Jseky'— nékladl?;
zmény UP, | zména UP

zména UP [pro Libickou vykupy

avykupy | prelozku

pro Libickou vykupy | avykupy
prelozku pro Libickou
prelozku

Prvni cil ,zajiSténi bezpeéného a spolehlivého provozu“ povazujeme za zcela splnény, pokud je v investici
odstranén dnesni nedobry stav staveb a zafizeni v celé délce trati, jsou peronizovany vSechny stanice a podle
vysledkd dopravné technologického rozboru jsou doplnény vylukové odbocky, coz plati pro varianty STRED 1 a
MAX. U variant MIN, STRED 2 a STRED 3 neprochézeji rekonstrukci stavebni &asti mezistaniénich Useku, coz
hodnotime jako ¢aste¢né spinéni cile.
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U druhého cile ,zajisténi potfebnych parametrd pro provoz nakladni dopravy“ hodnotime moznost provozu
nakladnich vlak( délky 740 m. Diky prodlouzeni stanic tento cil plni vSechny projektové varianty.

Treti cil ,spInéni parametrt danych technickou legislativou” vztahujeme k zavaznym evropskym dokumentim, které
musi dodrzet vSechny projektové varianty, a to pro nékteré parametry navic do stanovenych terminl, nebot
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 pozaduje naplnéni parametrd k datu 31. 12. 2030.
V nékterych pfipadech pro vSechny projektové varianty je ale potfebné vyuzivat pfipustné vyjimky nebo Ulevy, coz
se tyka:

- parametru rychlosti. Ten je stanoven v Nafizeni 1315/2013 minimalni hodnotou 100 km/h, kterou v ¢asti trati
neni mozné dodrzet u 24dné z projektovych variant. Clanek 39 uréuje Komisi moznost udélit &lenskému statu
v fadné oduvodnénych pfipadech vyjimku ztohoto parametru, ¢ehoz bude nutné vyuzit. Déle je parametr
rychlosti pfedepsan v Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 (TSI INF 2015) v zavislosti na dopravnich kodech trati,
které jsou stanoveny po Usecich takto: Kolin — Nymburk P3/F1 V2120 km/h, Nymburk — Usti n. L.-Stfekov —
Décin vychod P5/F1 V=100 km/h, Décin vychod — Dé&cin-Prostfedni Zleb -/F1 V=100 km/h. Je nutné vyuziti
Ulevy, pfipoustéjici mensi hodnotu rychlosti z divodl geografickych, environmentalnich nebo urbanizaénich
omezeni.

Projektove varianty se liSi délkou Useku, kde parametr rychlosti neni dodrZen. Varianty MIN, STRED 1,
STRED 2, STRED 3 maji nizsi rychlost v Nymburce a v ¢astech useku MéInik — Dé&¢in. Varianta MAX mé nizsi
rychlost jen v Useku Litoméfice — Dé&cin, ale tato varianta neprokézala ekonomickou efektivitu;

- terminu realizace ERTMS. Rozhodnuti Komise 2009/561/ES z 22. 7. 2009 (zména TSI CCS) stanovi termin
realizace ERTMS na této trati k roku 2020, pficemz je mozné pfiznat prodlouzeni lhdty o tfi roky. Tento termin
neni mozné dodrzet v zadné projektové varianté.

Pro spinéni ¢&tvrtého cile ,zrychleni osobni dopravy ve frekvenéné silném Useku Velky Osek — Lysa nad Labem*
povazujeme za nutné zkraceni cestovnich dob viak( osobni dopravy (R, Os). Casteéné cil pini varianta MIN, ktera
diky realizaci Libické spojky a zméné kolejového feSeni ZST Nymburk umozriuje zkraceni cestovnich dob rychliki
Hradec Krélové — Praha o 5 minut. Zcela pak cil plni ostatni varianty, které navic vtomto Useku diky zvySeni
rychlosti spofi dals$i 1 — 2 minuty.

Paty cil ,snizeni provoznich nakladid infrastruktury” zahrnuje dvé slozky. Naklady na obsluhu drahy (vypravéi,
signalisti) se ve vSech projektovych variantach snizi vybudovanim nového zabezpecovaciho zafizeni, ovlddaného
z CDP Praha. Kur€itétmu snizeni po¢tu zaméstnanct dojde i ve varianté bez projektu diky novym stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim. Naklady na zajiSténi provozuschopnosti se snizi ¢asteéné u variant, investujicich jen
do stanic a technologickych zafizeni (MIN, STRED 2, STRED 3), zatimco plné se snizi jen u variant s celkovou
rekonstrukci celé trati (STRED 1, MAX).

U Sestého cile ,spinéni limitd_hluku ze Zeleznice na okolni prostiedi* pfizname dosazeni jen tehdy, jsou-li limity
dodrzeny v celé délce trati. Tuto podminku plni jen varianty STRED 1 a MAX, ostatni varianty limity nesplini
v nerekonstruovanych Usecich prochazejicich zastavbou.

Ekonomicka efektivita je uvedena podle vysledkd, uvedenych v 7. kapitole.

V pomocnych hodnoticich kritériich jsou rekapitulovany dalsi udaje. Nesoulad s Gzemnimi plany se tyka vsech
prelozek varianty MAX, ale je tfeba upozornit, Ze ani ostatni varianty nemaji trasu v ZUR vedenou jako verejné
prospésnou stavbu. Dalsi pfinosy upozorfiuji na diléi vyhody nékterych variant, nezahrnutych do hlavnich cild
projektu. Rozsah prevedené nakladni dopravy je zajimavym rozdilem variant, vyplyvajicim zejména zrGzné
oCekavané spolehlivosti ndsledného provozu, byt stanovisko JASPERS je k vycCisleni tohoto rozdilu skepticke.
Pocty prepravenych osob v nejfrekventovanéjSim Useku jsou velmi vyrovnané a neni adekvatni je zohledfiovat
v hodnoceni. V&echny varianty Ize délit na dil¢i stavby, maji stejnou o¢ekavanou dobu realizace a vyznamné se
nelisi ani svymi riziky.

Vybér vysledné varianty musi zohlednit jak naplnéni cil(i projektu, tak i projednani SP. Pro jednotlivé varianty Ize
shrnout:

- varianta MIN je sice investicné nejlevné;jsi, ale pini cile nejhiife a nedosahuje ekonomické efektivity. Nelze ji
vybrat;

- varianta STRED 2 ukazala, e ndmét nového premosténi Vitavy u Mélnika nepfinasi primétené benefity. Uvaha
0 presmérovani ¢asti ndkladnich vlakd z pravobrezni trati na levobrezni trat severné od Mélnika narézi na jeji
kapacitni omezeni. Varianta pini tfi cile, dva dalSi jen ¢aste¢né a nedosahuje ekonomické efektivity. Neni
prijatelna;

- varianta MAX za cenu nejvyS$sich investi¢nich nakladu pini vSechny cile a ze vSech variant naplfiuje parametr
rychlosti v nejvétSi délce trati. Protoze ale jeji vysledky ekonomické efektivity jsou nedostate€né, nelze ji
doporudit;

- varianta STRED 3 je ekonomicky efektivni s t&sné nejvyssi hodnotou ERR. PIni tfi cile projektu, dali dva
castec¢né. Nese s sebou ale vysoka rizika nenaplnéni ocekavani, kterd jsou s rekonstrukci trati spojena:
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a) aby tato varianta byla funkéni, muselo by dojit k obnovam stavebni ¢asti mezistani¢nich Useku (zelezniéniho
svrsku, spodku, mostnich objektd, trakéniho vedeni) z neinvestinich prostfedkd, a to v objemu znacné
prevysujicim dosavadni alokaci financi. Z projednani se SZDC tisekem naméstka GR pro provozuschopnost
drahy vyplynulo, Ze nelze dostate¢né prostfedky vyclenit z dosavadniho pfidélu pro celou sit. Muselo by MD
spolu se SFDI vytvofit dostate¢né finanéné podporeny program jmenovitych neinvesti¢nich akci, z néhoz by
byly naklady na velké opravy hrazeny. Neexistence takoveého programu je vysokym, podle pfesvédceni
SZDC az nepfijatelnym rizikem této varianty;

b) feSeni obnovy mezistani¢nich Usekd formou postupnych rozsahlych oprav znamena, ze by opravy a s nimi
spojend omezeni provozu probihaly i po dokonceni investiéni akce. Vysledkem by bylo, ze rekonstruovana
trat by po roce 2026 nezvySila spolehlivost a pravidelnost provozu. Byla by proto méné atraktivni pro
dopravce v osobni a nakladni dopravé a nemuselo by dojit k oéekdvanému prevedeni nakladnich pfeprav ze
silnice na zeleznici;

c) obnova Usekl i po roce 2026 znamena vyznamné prekracovani fyzické zivotnosti soucasti Zelezni¢niho
svrSku (obnovy po vice nez 40 letech), s postupnym zhorSovanim parametrd koleje vedoucim ke snizovani
rychlosti nebo i svislé pfechodnosti. Ke snizovani rychlosti pro ¢ast nakladnich vlaku jiz v useku Kolin —
Mélnik doslo zavedenim trvalého omezeni na 80 km/h pro prazdné autovozy;

d) pres pomérné znacné Castky, které by musely byt vynakladany na opravy, by nedoslo ke kvalitativnimu
povySeni Urovné infrastruktury, protoze pfi opravach nedochazi k budovani nového odvodnéni, optimalizaci
polohy koleji s moznym zvySenim rychlosti, zlepSovani kvality prazcového podlozi a podobné;

e) vyznamnym rizikem je neodstranéni nékterych lokalit s nadlimitni hlukovou zatézi, navic v situaci
oCekavaného navy$eni provozu nakladni dopravy. Lze se obavat pozadavku na doplnéni rekonstrukce
vS8ech Useku v zastavbé do projektu jiz pfi procesu EIA, s negativnim vlivem na celkovou vySi investiénich
nakladad.

Z uvedenych davodui variantu STRED 3 rovnéz nedoporuéujeme;

varianta STRED 1 plIni v8echny cile projektu. Jde o variantu Gspornou, odpovidajici v jinych pfipadech spise
varianté minimalini, nezahrnujici ani obvykly rozsah obnov staniénich koleji podle Smérnice GR &. 16/2005.
Varianta se nicméné soustfedi na dané trati na ty problémy, které jsou pro uzivatele (dopravce, operatory,
objednatele dopravy) i spravce infrastruktury klicové. Varianta dosahuje ekonomické efektivity s hodnotami
srovnatelnymi s jedinou jinou efektivni variantou, v parametru ekonomicka cistd sou€asna hodnota dokonce
varianta STRED 1 t&sné vede. Variantu STRED 1 Ize doporugit k dalsi pFipravé a realizaci.

9. Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi hodnotiteli, tedy s MD,
JASPERS, KU Stfedo¢eského kraje, KU Usteckého kraje, ROPID a se slozkami SZDC. K vysledné verzi vydali
hodnotitelé tato vyjadfeni:

MD stanovisko ¢j. 74/2015-130-KR/6 z 8. 9. 2015, v némz po zapracovani dil¢ich pfipominek doporuCuji studii
proveditelnosti predloZit na projednani CK MD s cilem vybéru varianty vhodné k ndsledujici pripravé a budouci
realizaci;

JASPERS Guidance Note ¢j. SG/JASPERS/2015-1203/PNR/MS/kk z21. 10. 2015, vnémz se uvadi mj.
~technicky obsah kone¢ného navrhu studie proveditelnosti [predstavuje] obecné dostateény zaklad pro zvazeni
jednotlivych variant a postoupeni projektu do dalsi faze vyvoje. (...) Ze zvaZovanych variant pfedstavuje varianta
STRED 3 pravdépodobné konzervativnéjsi, nakladové efektivnéjsi a realné dostupnéjsi Fedeni, neZ alternativa
STRED 1, které je z naseho pohledu jedinou dalsi prijatelnou variantou. (...) Rozdily mezi ukazateli vysledku
ekonomické analyzy u varianty STRED 3 a varianty STRED 1 by mély byt posuzovény s rezervou, a nelze je
povaZovat za stéZejni faktor pfi rozhodovani mezi témito variantami. (...) Zejména varianta STRED 3 bude
efektivné fungovat a mit smysl pouze za téchto pfedpokladi: - pokud by byly zajiStény znaéné financni
poZadavky na udrzbu, opravy a vymény u scénare ,bez projektu” (coZ neni vabec zaru¢eno, bereme-li v tvahu
skutec¢né vydaje na udrzbu z historie), vyZadovalo by to pravdépodobné zviastni znacny finanéni zavazek
Ministerstva dopravy a viady. - Je-li skute¢né mozné do budoucna zachovat u urcité nezmodernizované ¢asti
svrsku a spodku mezi stanicemi rozumné kvalitativni parametry po pfimérenou dobu’;

ROPID doporuceni vysledné varianty ¢j. OPD/0501/15/Hs z 1. 9. 2015, podle néjz doporucuji variantu STRED 3
a nerozporuji ani STRED 1, vzdy s podminkami do dal$i pipravy: neredukovat navrzeny rozsah ZST Nymburk a
ZST Kostomlaty n. L. doporucuu zvazit druhou spojku na obv. Hradistko a zménu etapizace stavby;

Krajsky Urad StfedoCeskeho kraje vyjadreni ¢j. 116122/2015/KUSK z 1. 9. 2015 doporucujici variantu STRED 3,
pfipadné STRED 1;

Krajsky ufad Usteckého kraje stanovisko &. 2613/DS/2015 z 9. 9. 2015 doporudujici variantu STRED 3. Na
projednani pfipominek zastupce kraje doplnil, Ze z hlediska systémovych vazeb preferuji STRED 1;
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- SZDC 06 zavéretné doporudeni &j. 35410/2015-SZDC-06 z 9. 9. 2015, zcela jednoznatné doporudujici
variantu STRED 1 a upozorfiujici na rizika varianty STRED 3

- SZDC 012 pripominky a zavéreéné doporudeni &j. 36159/2015-SZDC-012 z 9. 9. 2015, doporudujici variantu
STRED 1;

- SZDC usek naméstka GR pro provozuschopnost drahy stanovisko &. 37416/2015-SZDC-013 z 7. 9. 2015,
podrobné zdlGvodnujici, ze ,jedinou variantou, ktera zaruc¢i dosazeni cilt projektu pfi respektovani podminek
ekonomické efektivity, [miZe byt] varianta STRED 1*. Piilohou je ,Analyza rizik realizace varianty STRED 3
navrzené v ramci Studie proveditelnosti Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin“, ktera byla pfevzata do SP,
cast A6;

- SZDC 014 vyjadfeni &j. 38 092/2015-SZDC-014 z 9. 9. 2015, doporudujici variantu STRED 1;

- SZDC 015 stanovisko ¢&j. 38142/2015-SZDC-O15 z 15. 9. 2015, preferuijici variantu STRED 1 s ohledem na
vy8Si eliminaci hluku rekonstrukci koleje mezistani€nich Usekd proti varianté STRED 3, coz snizi hluk cca
03dB;

- SZDC 026 zavéretné doporugeni &j. 35870/2015-SZDC-026 z 26. 8. 2015 doporudujici k realizaci variantu
STRED 1;

- SZDC SSZ zavéretné doporuceni &j. 15 059/2015-SZDC-SSZ-UT1-Frk z 14. 9. 2015, podle né&jz je optimaini
sledovat variantu STRED 1.

Stanoviska byla projednana na zavére¢né poradé dne 17. 9. 2015 a bylo dohodnuto, ze SP bude pfedlozena na
Centralni komisi MD s doporucenimi, pfevzatymi do tohoto posuzovaciho protokolu.

10. Navrh dalSiho postupu

Ze studie proveditelnosti a jejiho projedném’ vyplynulo, Ze SP Ize predlozit na Centralni komisi MD ke schvaleni. Ze
zavére¢neho projednani vyplynulo, Zze pro JASPERS a krajské objednatele osobni dopravy jsou pfijatelné obé
ekonomicky efektivni varianty STRED 1 a STRED 3, zatimco slozky SZDC sméfuji k varianté STRED 1. Rovnéz
existuje shoda na potfebé co nejrychlejsi realizace projektu.

Projekt rekonstrukce trati Kolin — VSetaty — Dé&cin je obsazen také v dalSich dokumentech MD a EU:

- Dopravni sektorové strategie, 2. raze, vydané Ministerstvem dopravy a schvalené Usnesenim Viady CR &. 850
z 13. 11. 2013, obsahuji jako soucast seznamu opatieni pro zvySeni absorb¢ni kapacity do roku 2023 realizaci
staveb modernizace ZST Nymburk hl. n., optimalizace trati V&etaty — Kolin a optimalizace trati D&&in — Vetaty;

- Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 z 11. 12. 2013, kterym se vytvafi Nastroj pro
propojeni Evropy (CEF), uvadi jako pfedem uréené Useky Vychodniho a vychodostfedomorského koridoru mij.
~Praha, Zeleznice, obchvat pro nakladni dopravu“ a ,Praha — Brno — Breclav, zeleznice, modernizace®;

- Koridorova studie Vychodniho a vychodostfedomorského koridoru (Orient/East-Med), vydana Evropskou komisi
v prosinci 2014, uvadi mezi projekty pod kodem CZ009 optimalizaci trati DéCin — VSetaty — Lysa n. L. — Kolin a
CZ026 modernizaci ZST Nymburk.

Stavebni sprava zapad proto navrhuje:
1. schvdlit studii proveditelnosti, protoze splnila zadani a zmapovala moznosti rekonstrukce trati;
2. vybrat pro dal$i pFipravu a realizaci variantu STRED 1;

3. v daldi pripravé respektovat zavéry posouzeni JASPERS, zejména peclivé zhodnotit nezbytnost rekonstrukce
infrastruktury mezistaninich usek( na zakladé posouzeni stavu, vyloucit ze spolufinancovani infrastrukturu pro
osobni dopravu v tseku Usti n. L.-Stfekov — Dé&&in vychod, fesit prlorltu nakladni dopravy s vy88imi naroky na
dobu jizdy a spolehlivost a zapracovat podminky pro hodnoceni pro nové obdobi financovani 2014 — 2020;

4. v dalsi pfipravé provéfit a podle moznosti zohlednit stanoviska narodnich hodnotitelt ze zavére€ného hodnoceni
— MD (dimenzovani trakénich méniren na zakladé energetickych vypocta), ROPID (posouzeni doplnéni spojky
v ZST Kolln obvod Hradlstko) SZDC 012 (stanowsko z 4/2015 - resem _nékterych stanlc) SZDC 013
studiich postupné zavadéni nekovovych brzdovych $palkil) a SZDC 026 (resenl viditelnosti naveéstidel, plynulost
rychlostniho profilu).

11. Zavér

Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin je v souladu se zaméry Evropské unie na rozvoji dopravnich siti tvoficich
hlavni sit TEN-T, je obsaZena v Dopravni sektorové strategii, 2. faze a odpovida rozvojovym planim SZDC. Studie
proveditelnosti prokazuje, ze existuje projektova varianta ekonomicky efektivni a plnici cile projektu.
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Na z&kladé vysledku projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti
doporucujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&¢in;
b) ulozit

investorovi staveb Stavebni spravé zapad pokraCovat v pfipravé a realizaci staveb za podminek, uvedenych
v kapitole 10 tohoto posuzovaciho protokolu.

Ing. Bohuslav Stecinsky, MSc.
nameéstek feditele pro techniku
Stavebni spravy zapad

. Digitalné podepsal
Ing' MIChaI Ing. Michal Bahensky
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